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An ocean-going self, propelled container ship has a hull with deck with 
openings to receive the containers. These openings are then covered with 
hatches. A bridge house (16) is installed at the stern of the vessel. 
The ship is provided with a number of ballast tanks (22). These ballast 
tanks are distributed along the length of the ship and extend 
transversely between the cargo holds. This arrangement of ballast tanks 
enables the ballast to be distributed to provide max. stability to suit 
the way the containers are distributed in the different cargo holds. 
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Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(54) Seegangiges, selbstfahrendes Containerschiff 

Seegangiges, selbstfahrendes Containerschiff mit einem 
Schiffsrumpf, mehreren, den Schiffsrumpf nach oben ab- 
schlieRenden Lukenabdeckungen und einem auf den 
Schiffsrumpf aufgesetzten Bruckenhaus, bei dem in den 
Zwischenraumen zwischen den Luken Ballastquertanks 
angeordnet sind, so daB eine optimale Ausnutzung des fur 
die Beladung nutzbaren Innenraums des Schiffsrumpfes 
moglich ist und gleichzeitig eine kostengunstigere Bauweise 
gewahlt werden kann. 
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Die Erfindung betrifft ein seegangiges, selbstfahren- 
des Containerschiff mit einem Schiffsrumpf; mehreren, 
den Schiffsrumpf nach oben abschlieBenden Lukenab- 
deckungen und einem auf den Schiffsrumpf aufgesetz- 
ten Briickenhaus. 

Seegangige, selbstfahrende Containerschiffe, die im 
transozeanischen Liniendienst oder auch im Bereich 
von Federdiensten eingesetzt werden und dabei jeweils 
eine Vielzahl von Lade- und Loschhafen anlaufen miis- 
sen, sind herkommlicherweise mit mehreren Luken ge- 
ringerer Lange versehen, wobei die jeweilige Lukenlan- 
ge einem entsprechenden ganzen Mehrfachen (plus 
Zwischenstauraum) von 20- bzw. 40-FuB-Containern 
entspricht. Ein gangiges MaQ ist hierbei z. B. eine Lu- 
kenlange von ca. 25,20 m. Dieser Umstand basiert auf 
der Erfahrung, daB es sich bei den vorstehend geschil- 
derten Einsatzbedingungen a!s praktisch erweist, die je- 
weils zu verstauenden Container in kleineren Luken zu 
verstauen, um so an den einzelnen Lade- und Loschha- 
fen bestimmte Containerpartien be- oder entladen zu 
konnen, ohne die ublicherweise auf den Lukenabdek- 
kungen untergebrachten Decksladungen iiber den nicht 
betroffenen Luken bewegen zu miissen. 

Durch diese Anordnung von mehreren kleineren Lu- 
ken ergeben sich zwangslaufig zwischen den einzelnen 
Luken Zwischenraume, die erforderlich sind, um die Lu- 
kenabdeckungen beim Be- und Entladungsvorgang in 
eine senkrechte Position bringen zu konnen. Der hierfur 
erforderliche Raum zwischen den Luken betragt ca. 
2,80 m bis 3,00 m und entspricht somit ca. einer Contai- 
nerbreite. Neben dieser Lukenanordnung weisen Con- 
tainerschiffe herkommlicher Art daruber hinaus in den 
AuBenbordwanden Ballastseitentanks auf, sind also als 
Doppelhullenschiffe ausgebildet. 

Sowohl die zwingend erforderlichen Zwischenraume 
zwischen den einzelnen Luken als auch die Ballastsei- 
tentanks reduzieren den zur Beladung nutzbaren Innen- 
raum im Schiffsrumpf. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die 
Laderaumkapazitat gattungsgemaBer Containerschiffe 
zu optimieren und gleichzeitig eine kostengiinstigere 
Bauweise zu ermoglichen. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch gelost, 
daB in den Zwischenraumen zwischen den Luken und 
ggf. vor und hinter dem Laderaum Ballastquertanks an- 
geordnet sind. Auf diese Weise ist es moglich, die Bal- 
lastseitentanks im Bereich der AuBenbordwande weg- 
fallen zu lassen, was durch den Verzicht auf die Doppel- 
hullenschiffkonstruktion eine deutlich kostengunstigere 
Bauweise solcher Containerschiffe mit sich bringt. 

Vorzugsweise sind die erfindungsgemaB angeordne- 
ten Ballastquertanks mehrfach unterteilt. Dadurch ist es 
moglich, eine entsprechend dem jeweiligen Beladungs- 
zustand des Schiffes optimale Trimmung vorzunehmen. 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung 
zeichnet sich dadurch aus, daB der fiir die Beladung 
nutzbare Innenraum des Schiffsrumpfes die gesamte 
Schiffsbreite einnimmt. Auf diese Weise ist es zusatzlich 
zum Verzicht auf die konstruktiv aufwendige Bauweise 
des Schiffsrumpfes als Doppelhullenschiff moglich, den 
neugewonnenen Innenraum fur die Beladung mit Con- 
tainern zu nutzen. 

Dabei ist es besonders vorteilhaft, wenn auch die Lu- 
ken schiffsbreit ausgebildet sind, da so eine optimale Be- 
und Entladung der Container moglich ist. 

Weiterhin schlagt die Erfindung vor, daB die Breite, 



Lange und Hohe des fiir die Beladung nutzbaren Innen- 
raums des Schiffsrumpfes einem ganzen Mehrfachen 
der Breite, Lange und Hohe oder aber der Lange, Breite 
und Hohe normierter Container entsprechen. Auf diese 
5 Weise wird die Ausnutzung des Innenraums weiter opti- 
miert. 

Um auch die Nutzung des Schiffsdecks fiir die Bela- 
dung mit Containern zu optimieren, ist es weiterhin vor- 
zugsweise vorgesehen, daB die Breite und Lange der 

io nutzbaren Flache der Lukenabdeckungen einem ganzen 
Mehrfachen der Breite und/oder Lange normierter 
Container entsprechen. 

Eine weitere Ausfuhrungsform der Erfindung sieht 
vor, daB auBerhalb der auBeren Bordwande des Schiffs- 

15 rumpfes ein Gangbord angeordnet ist. Auf diese Weise 
muB bei optimaler Auslegung der Lukenabdeckungen 
und moglichst groBer Stellbreite fiir Container auf den- 
selben nicht auf die bei seegangigen, selbstfahrenden 
Containerschiffen wichtigen Gangbords verzichtet wer- 

20 den. 

Dabei schlagt die Erfindung weiterhin vor, daB in 
Fenderstauraumen staubare Fender angeordnet sind, 
deren Durchmesser groBer als der Uberhang des Gang- 
bordes iiber die auBeren Bordwande des Schiffsrumpfes 
25 ist. Eine derartige MaBnahme ist erforderlich, um die 
seitlich iiber die Bordwande hinausragenden Gang- 
bords bei Anlegemanovern vor Beschadigungen zu be- 
wahren. 

Dabei ist bevorzugt vorgesehen, daB die Fenderstau- 
30 raume durch Einbuchtungen in den Schiffsrumpf unter- 
halb des Gangbords gebildet werden, die besonders be- 
vorzugt im Bereich der Anschlage der Lukenabdeckun- 
gen angeordnet sind. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand der beilie- 
35 genden Zeichnungen noch detaillierter beschrieben. Da- 
bei zeigt 

Fig. 1 eine schematische, teilweise geschnittene 
Frontansicht eines erfindungsgemaBen Container- 
schiffs; 

40 Fig. 2 einen detaillierteren Langsquerschnitt durch 
ein erfindungsgemaBes Containerschiff; und 

Fig. 3 eine schematische Darstellung der Fenderan- 
ordnung und ihrer Funktionsweise. 

Das in der vorliegenden Anmeldung vorgeschlagene 

45 Containerschiff besteht aus einem Schiffsrumpf 10, der 
nach oben durch die Lukenabdeckungen 12 abgeschlos- 
sen ist. Auf den Schiffsrumpf aufgesetzt, und zwar nor- 
malerweise in dessen hinteren Bereich, ist ein Brucken- 
haus 16 angeordnet. AuBerhalb der auBeren Bordwande 

50 des Schiffsrumpfes 10 ist an beiden Seiten ein Gangbord 
18 angeordnet, das seitlich iiber den Schiffsrumpf hin- 
ausragt. Im Innern des Schiffsrumpfes sind normierte 
Container 20 angeordnet, wobei erkennbar ist, daB im 
gezeigten Beispiel die Breite des fur die Beladung nutz- 

55 baren Innenraums des Schiffsrumpfes 10 dem 6-fachen 
der Breite eines Containers 20 und die fiir die Beladung 
nutzbare Hohe des Innenraums des Schiffsrumpfes 10 
dem 4-fachen der Hohe eines Containers 20 entspricht. 
Ebenso ist erkennbar, daB der fur die Beladung nutzbare 

60 Innenraum des Schiffsrumpfes 10 durch den Wegfall der 
herkommlicherweise verwendeten Ballastseitentanks 
entsprechend erweitert ist und unmittelbar bis an die 
Bordwande heranreicht, wobei zur Optimierung der Be- 
und Entladung der Container auch die Luken schiffs- 

65 breit ausgebildet sind. 

Fig. 2 zeigt eine beispielhafte Beladung des erfin- 
dungsgemaBen Containerschiffs mit normierten Contai- 
nern 20 sowohl in den Luken als auch auf den Lukenab- 
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deckungen 1Z Links in der Darstellung,d. h. am hinteren 
Ende des Schiffsrumpfes ist das Bruckenhaus 16 ange- 
ordnet, etwa auf Hdhe der Lukenabdeckungen 12 ist das 
steuerbordseitige Gangbord erkennbar. 

AIs schwarze Flachen dargestellt, sind in dieser Zeich- 5 
nung die Ballastquertanks 22 erkennbar, die sowohl in 
den Zwischenraumen zwischen den Luken als auch vor 
und hinter dem Laderaum angeordnet sind Die Ballast- 
quertanks 22 unterscheiden sich je nach dem zur Verfu- 
gung stehenden Raum in ihrer Dimensionierung und 10 
Formgebung und konnen zusatzlich noch in ihrem Inne- 
ren mehrfach unterteilt sein und zwar sowohl in vertika- 
ler als auch ggf. zusatzlich in horizontaler Richtung. Wie 
bereits oben dargestellt, kann so zum einen der bisheri- 
ge Totraum zwischen den Luken sinnvoll genutzt als 15 
auch zum anderen auf die bisher ublichen Seitenballast- 
tanks verzichtet werden, was insgesamt zu einer Opti- 
mierung des Laderaums fuhrt. 

Da das Gangbord 18, wie in Fig. 3 erkennbar, uber die 
auBere Bordwand 34 des Schiffsrumpfes 10 seitlich hin- 20 
ausragt, miissen zur Vermeidung von Beschadigungen 
des Gangbords 18 bei Anlegemanovern besonders gro- 
Qe Fender 32 vorgesehen werden, deren Durchmesser 
groBer sein muB als der Uberhang des Gangbords 18 
uber die auBere Bordwand 34 des Schiffsrumpfs 10. Zur 25 
Unterbringung dieser ubergroBen Fender 32 sind in den 
auBeren Bordwanden 34 des Schiffsrumpfs 10 direkt 
unterhalb der Gangbord 18 Einbuchtungen vorgesehen, 
die einen Fenderstauraum 30 bilden, wobei diese Fen- 
derstauraume 30 vorzugsweise in dem Zwischenraum 30 
zwischen den einzelnen Luken, d. h. im Bereich der An- 
schlage der Lukenabdeckungen angeordnet sind. Ober 
eine Fenderwinde 36 kann die jeweils erforderliche Fen- 
derposition auf der Bordwand eingestellt werden. Fig. 3 
zeigt hierbei zwei verschiedene Positionen des Fenders 35 
32, namlich einmal in den Fenderstauraum 30 zuriickge- 
zogen und das andere Mai auf die AuBenseite der Bord- 
wand 34 herabgelasserL 

Es empfiehlt sich, den Schiffsboden neben den ubli- 
chen Bodenwrangen mit besonders stabilen Langstra- 40 
versen als Tanktrennwande zu versehen, so daB sich 
hierdurch eine insgesamt hochfeste Schiffsbodenstruk- 
tur ergibt. Selbstverstandlich konnen auch bei dem er- 
findungsgemaBen Containerschiff wie ublich zusatzliche 
Bodenballasttanks fur eine weitere Optimierung der 45 
Ballast- und/oder Trimmkapazitat des Schiffs vorgese- 
hen sein. 

Die Vorzuge des erfindungsgemaBen Vorschlags lie- 
gen zum einen in einer kostengunstigeren Bauweise sol- 
dier Schiffe (Verzicht auf Ausbildung als Doppelhullen- 50 
schiff), zum anderen in einer gleichzeitig erhdhten La- 
deraumkapazitat AuBerdem kann die Ladung — unter 
Stabilitatsgesichtspunkten — optimaler positioniert 
werden, und zwar in Bereichen, die bei herkbmmlichen 
Containerschiffen bei optimaler Ausnutzung der Trag- 55 
fahigkeit nicht beladen werden konnen, was sich unter 
Stabilitatsgesichtspunkten negativ auswirkt und im 
ubrigen unokonomisch ist. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, in den An- 
sprtichen sowie in den Zeichnungen offenbarten Merk- 60 
male der Erfindung konnen sowohl einzeln als auch in 
beliebiger Kombination fur die Verwirklichung der Er- 
findung in ihren verschiedenen Ausfuhrungsformen we- 
sentlich sein. 

65 
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12 Lukenabdeckung 

16 Bruckenhaus 

18 Gangbord 

20 Container 

22 Ballastquertank 

30 Fenderstauraum 

32 Fender 

34 Bordwand 

36 Fenderwinde 

Patentanspruche 

1. Seegangiges, selbstfahrendes Containerschiff mit 
einem Schiffsrumpf; mehreren, den Schiffsrumpf 
nach oben abschlieBenden Lukenabdeckungen und 
einem auf den Schiffsrumpf aufgesetzten Brucken- 
haus, dadurch gekennzeichnet, daB in den Zwi- 
schenraumen zwischen den Luken und ggf. vor und 
hinter dem Laderaum Ballastquertanks (22) ange- 
ordnet sind. 

2. Containerschiff nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ballastquertanks (22) mehr- 
fach unterteilt sind. 

3. Containerschiff nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der fur die Beladung nutzbare 
Innenraum des Schiffsrumpfes (10) die gesamte 
Schiffsbreite einnimmt 

4. Containerschiff nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Luken schiffsbreit ausgebil- 
det sind. 

5. Containerschiff nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB Breite, 
Lange und Hdhe des fur die Beladung nutzbaren 
Innenraums des Schiffsrumpfes (10) einem ganzen 
Mehrfachen der Breite, Lange und Hohe oder aber 
der Lange, Breite und Hdhe normierter Container 
(20) entsprechen. 

6. Containerschiff nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Breite 
und Lange der nutzbaren Flache der Lukenabdek- 
kungen (12) einem ganzen Mehrfachen der Breite 
und/oder Lange normierter Container (20) entspre- 
chen. 

7. Containerschiff nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB auBer- 
halb der auBeren Bordwande des Schiffsrumpfes 
(10) ein Gangbord (18) angeordnet ist. 

8. Containerschiff nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in Fenderstauraumen (30) stau- 
bare Fender (32) angeordnet sind, deren Durch- 
messer groBer als der Uberhang des Gangbordes 
(18) uber die auBeren Bordwande des Schiffsrump- 
fes (10) ist 

9. Containerschiff nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fenderstauraume (30) durch 
Einbuchtungen in den Schiffsrumpf (10) unterhalb 
des Gangbords (18) gebildet werden. 

10. Containerschiff nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fenderstauraume (30) im Be- 
reich der Anschlage der Lukenabdeckungen (12) 
angeordnet sind. 
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